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Foglio 1

pneumatici ricostruiti fanno be-

ne alllambiente, in quanto, rad-
doppiando la durata del prodotto,
rallentano il flusso di smaltimen-
to delle gomme usate. Tra I'altro,
costano anche meno e non cer-
to perché siano meno sicuri e affi-
dabili, visto che vengono sottopo-
sti agli stessi controlli e alla stesse
prove di resistenza degli pneuma-
tici nuovi. 1l risparmio & dovuto dal
fatto che, attraverso la ricostruzio-
ne, viene cambiato solo it battistra-
da che incide per il 30% sul costo
totale dello pneumatico. il restante
70% & dato dalla carcassa formata
da parti in acciaio resistente su cui
poggia il battistrada. La ricostru-
zione salva quindi il 70% del va-
lore deflo pneumatico e di conse-
guenza anche il costo complessi-

VO scendera senza intaccare I affi-
dabilita e la sicurezza offerta. L’ Airp
{Associazione ftaliana Ricostruttori
Pneumatici) sottolinea come la ri-
costruzione avvenga con tecniche
avanzate. L 'applicazione del nuovo
battistrada awiene con tecnologie,
come la vulcanizzazione, che fan-
no si che struttura portante e bat-

fistrada costituiscano un tutto uni-
co esattamente come degli pneu-
matici nuovi. Questo fenomeno &
in costante crescita e riguarda tut-
ti i settori del trasporto compre-

so quelio aereo e in pill sta dando

buoni risultati a livello ambientale.
Ed & proprio per questo, che il mi-
nistero dell’ Ambiente ha esentato
gli pneumatici dagli adempimen-
ti burocratici previsti dal Decre-
to Ronchi, eliminandoli dall'elenco
dei rifiuti. In sostanza gli pneumatici
usati non sono esuberi da smatti-
re, ma risorse da impiegare di nuo-
vo. Il valore ecologico di questa ri-
costruzione ha spinto il legislatore
a stabilire che aimeno il 20% degli
pneumatici, acquistati dalle pubbli-
che amministrazioni e dai gestori di
pubblici servizi, siano ricostruiti.
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