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Piu di un terzo delle gomme di ricambio per i camion sono ricostruite

Mercato dei pneumatici, cresce il ricostruito

® ROMA - Oggi in Ttalia
il 34,7% dei pneumatici di
ricambio per autocarti' non

sono nuovi ma ticostruiti.

Negli Stat Uniti la percen-
tuale corrispondente & anco-
ra pii alta, i 50%.

1l motivo della scelta di un
ricostruito ¢ legato alla pos-

sibilita di risparmiare senza
minimamente rinunciare alla
sicurezza della circolazione.
Tanto pit che oggi in Italia
ed in tutta Europa i pneuma-
ticl possono essere ricostrutti
soltanto seguendo le rigoro-
se norme ECE ONU 108 e
109 che prevedono per i rico-

struiti gli stessi controlli e le
stesse prove contemplate per
1 pneumatici NUOVL.

Draltra parte sulla sicurezza
dei picumatici ricostruiti vi ¢
un fatto che taglia la testa al
toro: vengono utilizzati am-
piamente anche sugli aerei.
Data questa situazione pud

essete interessante sapere

. come avviene la ricostruzio-

ne. B’ PAirp (Associazione
Italiana Ricostructoti Pneu-
matici) a rendere note le tec- |
niche che permettono di ot-
tenere questo prodotto.

1l cicloproduttivo ...
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Pneumatici: cresce il ricostruito
Pil di un terzo delle gomme di ricambio per i camion sono ricostruite

niche che permettono di ot-
tenere questo prodotto.
Il ciclo produttivo di un

B ROMA - Oggi-in Italia
il 34,7% dei pneumatici di
ricambio per autocarri non
sono nuovi ma . ricostruiti.
Negli- Stati Uniti la’ petcen-
tuale cotrispondente € anco-
ra piu alta, i1 50%:

Il motivo della scelta di un

ricostruito ¢ legato alla pos-
sibilita ‘di risparmiare senza
minimamerite tinunciare alla
sicurezza della circolazione.
Tanto piti che oggi in Italia
ed in tutta Europa i pneuma-
tici possono essere ricostruit
soltanto seguendo le rigoro-
se norme ECE ONU 108 e
109 che prevedono pet i tico-
struiti gli stessi controlli e le

stesse prove contemplate per,

1 pneumatici nuovi.
D’altra parte sulla. sicurezza
dei pneumatici ticostruiti vi &

un fatto che taglia la testa al’

toro: vengono utilizzad am-
plamente ‘anche sugli aerei.
Data. questa situazione puod
essere  interessante” sapete
come avvieneé la ricostruzio-
ne. IV PAirp (Associazione
Ttaliana Ricostruttori Pneu-
matici) 2 rendete note le tec-

pncumatico” ricostruito  si
compone di sei distintc fasi
di lavoro. Si parte con la sele-
zione preventiva, che accerta
Pidoneitd dei pneumatici usa-

ti prima dellaloro immissione
nel ciclo della ticostruzione.
Per Pispezione delle copertu-
re si utilizzano macchine ad
ultrasuoni - o speciali. attrez-
zature, capaci di individuare
anche le pitt p1ccole anomalie
interne:

‘A questa fase segue la fa-

spatura,.che consiste in una
speciale operazione che ha
il triplice scopo di eliminare

la parte residua del vecchio:

battistrada, sagomate la parte
superiore destinata a ricevere

il nuovo battstrada e create

una superficie sufficiente-
mente ruvida per favorire
Pattacco  del nuovo materia-
le. . :

La fase successiva ¢ quella

della soluzionatira, in cui vie- -

ne applicato un leggero stra-

to di gomma allo stato liqui-

do che protegge la supetficie
e la predispone a ricevere il
nuovo materiale destinato a
tipristinare il battistrada.

A questa operazione segue
Papplicazione .della fascia
battistrada. 1l ciclo di lavo-
razione termina con la fase
di vulcanizzazione che pud
avvenire *a caldo” oppure “a
freddo™.

La prima prevede che il nuo-

vo battistrada - - composto
da una meéscola.di gomma
“cruda” avente le stesse ca-
ratteristiche = chimico-fisiche
di quella. udlizzata  per un
pneumatico nuovo — venga
applicato sulla copertura op-
portunamcnte trattata e vul-
“canizzata allintérno di una
pressa contenente uno stam-
po che tiproduce il disegno
“del battistrada.

La seconda tecnica di lavora-
zione; ‘chiamata “‘a freddo”;
applica sulla . copertura un
profilato di gomma. pre-vul-
canizzata' con . disegno gia

prestampato. La vulcanizza-
zione - avviene in autoclave.
Luldma. fase, ¢ quella del
controllo finale, .

‘Tale operazione non viene
Ceffettuata a campione, mi su

ogni singolo pneumatico.
Quello dei pneumatici - rico-
struiti & un processo di la-
vorazione - sottolinea Airp
- che si giova di attrezzatute
complcssc ¢ di uha costante
presenza di addetu speclahz—
zati che vigilano su tutte le
fasi del lavoro. ‘
Il tisyltato & un prodotto
SOttOposto agli stessi  con-
trolli previst pet i pneumati-
c1 nuovi e-che & usato dagli
aerei, dagli autobus di linea,
dai camion oltre che da molti
altri utenti che lo hanno scel-
‘to.per le sue proprieté di si-

" curezza ed economicita,

I pneumatici ricostruiti han-
no inoltre una grande valenza
ecologica infatti la ticostru-
zione consente quantomeno
di-taddoppiare la vita di un
pneumatico e quindi di tal-.
lentarne lo smaltimento con
procedimenti che danno luo-
g0 a gravl fenomeni di i 1nqu1—,

namento
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