dati dell'Airp (Associazione
| fitaliana ricostruttori pneu-
i imatici) parlano chiaro:
I'Italia nell’'uso di pneumnatici
ricostruiti  indietro. Se solo
nel 35% dei casi nel traspor-
to pesante si scelgono gomme
rigenerate, la percentuale ne-
gli Stati Uniti arriverebbe al
50%. LAirp commenta che il
basso utilizzo di questo tipo
di coperture “non ha giusti-
ficazioni perché penalizza
fortemente il nostro Paese in
terminj di costi di trasparto e
di impatto negativo sull'am-
biente". A rispondere alle sol-
lecitazioni sull'argomento la
Marangoni Pneumatici Spa,
societd che allinterno del
gruppo Marangoni si occupa
della produzione e commer-
cializzazione di pneumati-
ci ricostruiti vettura, 4xé
e frasporto leggero, con il
marchio Marix e di pneuma-
tici ricostruiti autocarro e
movimento terra, oltre che
di pneumatici industriali per
carrelli elevatori, con il mar-
chio Marangoni.

Brenno Benaglia (di-
rettore Commerciale Ma-
rangoni Pneumatici), cosa
differenzia un pneumatico
tradizionale da uno rico-
struito?

Lutilizzo di un pneurna-
tico ricostruito & lo stesso di
un pneumatico nuovo, anche

la sicurezza e l'aspetto sonoi  termini ambienta-
medesimi. Lunica differenza i ed ecologici, in
& nellacarcassa che nel pneu-  quanto attraverso
matico rico-

struito ¢ alla 5

sua seconda P realizzare

vita, Un buon

ricostrut- Uha gomma

tore inizia . .

il processo  industriale

di ricostru- . n
zione di wn - S@VONO 100 [itri

pneumatico
proprio dal-
l'analisi della
carcassa, ve-
rificando che questa rispetti
determinati parametri di inte-
gritd e manutenzione in mo-
do da poter essere utilizzata
una seconda volta. Pertanto,
se il processo di ricostruzione
viene eseguito secondo delle
regole specifiche, sotto tutti
i profili, dalla sicurezza alle
prestazioni, un pneumatico
ricostruito dell'ultima gene-
razione ¢ oggi paragonabile
a uno nuovo,

Come si riconosce un
pneumatico rigenerato dj
qualita?

Le garanzie vengono date
oltre che dal nome, dalla tra-
dizione e dalla dimensione
dell'azienda, anche dall'obbli-
gatorietd, prevista dal 2006, al
rispetto delle norme Ece Onu
108 (pneumatici autovettura)
e 109 (pneumatici per veicoli
commerciali). Queste norme
prevedono che per i pneuma-
tici ricostruiti si effettuino

di petrolio

parte dalle ruote

L'ecorisparmio del ricostruito

le stesse prove di resistenza,
affidabilitd e durata previ-
ste per i pneumatici nuovi
e disciplinano inoltre tutto
il processo di ricostruzione.
Dal 1999, prima in Italia, la
Marangoni Pneumatici ha
applicato volontariamente le
norme Ece Onu 108 ¢ 109, ga-
rantendo in tal modo ai suoi
pneumatici ricostruiti livelli
di prestazioni e di durata del
tutto paragonabili ai pneu-
matici nuovi,

Se tutti usassimo
pneumatici ricostrui-
ti quali sarebbero i
vantaggi per lam-
biente?

Pity pneumatici
nuovi & possibile ri-
costruire maggiori
sono i vantaggdi in

la ricostruzione si
rallenta lo smalti-
mento di materia-
le potenzialmente
inquinante come 1!
pneumatico usa-

.............

to. Lutilizzo di pneumatici
ricostruiti ritarda di molto fa
necessita dello smaltimento
e riduce la quantita di rifiuti
da disperdere nell'ecosisterna.
Non & una novita infatti che il
riciclaggio dei pneumatici, a
fine vita e non pill ricostrui-
bili, sia piuttosto difficoltoso
€ possa rappresentare un
problema. Si tratta oltretutto
di un processo con costi piut-

o
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FAR DECOLLARE L'INPUSTRIA del pneumatico figestruite anche
in Paesi come Algeria, Maroceo, Tunisia ed Egittu: questa lintento
della Unido Itpo ltaly, agenzia delle Nazions Unite e dell'Airp, 1l
progerta prevede un trasferimento di conoscenze o tecnolagie nej
Paesi del nord Africa per contribuire all'affermazione del setiore
teila ricostrzione n tutta Yaren del Mediterraneo. Praprio qui,
dove ad alti tassi di cescita aconamica si mpagnano condi-
7ioni favorevali sia per (a disponibilita di manodapera che per la
nascita di nuovi impianty, si punta a una taoperazione hipartisan
per ottepere grandi vantaggi sia sul piano econamica che su quello
ambientale, Punto decisivo della collaburazione tra ftalia e Paesi
del Mediterraneo dovia essere, perd, la condivisione degli standard
internazionali in materia i qualita della produione ¢ [a revisione
delle nonne che attualmente fimitane di fatto lo sviluppe dellindu-
stria deila ricostruzione con it divicto diimportaziona di pheumatici
ficostruiti da altri Paes;.

# Brenno Benaglia

tosto rilevanti, che ricadono
inevitabilmente sul consu-
mafore,

Come si smaltiscono le
gomme non “rigenerabili"?

La soluzione migliore fi-
nora riconosciuta & la termo-
valorizzazione, ovvero un pro-
cesso altamente automatizza-
to e “intelligente”, che prima
recupera dalla carcassa ogni
passibile sostanza chimica
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ne sfrutta il potenziale valore
residuo delle carcasse (80%)
e, attraverso un processo di
lavorazione che si ayvale di
macchinari ad alta tecnologia
e di materiali in tutto simili
a quelli originali, ripristina la
funzionalita del pneumatico
usato, restituendolo alla sua
funzione originaria in tutta
affidabilita e sicurezza, Il va-
lore ecologico di un pneuma-
tico ricostruito & enorme.

Possiamo quantificare?

Per dare una stima dei
vantaggi per l'ambiente ot-
tenuti grazie all'utilizzo dei
pneumatici ricostruiti si pos-
sono citare i dati ambientali
ricavati dall'Airp: il risparmio
ecologico calcolato in termi-
ni di peso coperture sottratte
alla discarica & di 47.500 ton-
nellate, mentre il risparmio
energetico, in termini di dif-
ferenziale d'impiego d 'energia

tra prodotto nuovo e prodot-
to ricostruito & di 168.000
Tep (Tonnellata equivalente
di petrolio). Un altro grande
vantaggio & dato inoltre dal
risparmio di petrolio, che nel
2005 @ stato calcolato in oltre
un milione di barili.

Quali sono, invece, i van-
taggi e gli svantaggi di un
pneumatico ricostruito per il
consumatore?

Lutilizzo del pneumatico
ricostyuito garantisce anche
un vantaggio economico:
I'Airp calcola per il 2005 un
risparmio di 290 milioni di

riutilizzahile euro per il
e poi produ- R T complessa
ce energin  Coniriciclatiin  degh utiliz-
elettrica me- : : zatori di ri-
diante com- dlscaﬂca 47500 costruiti, B’
bustione di evidente che
quello che 'tonneuate non ci sono
I\I:IeSta' La d rtu controind}-

arangoni cazioni al-
Pneumatici & I cope e l'utilizzo di
dotata nello IN MEeN0 questo pro-
stabilimento dotto. Per

di Rovereto
di un impianto di questo tipo
che permette, nel caso in cui
un pneumatico non sia pity
ricostruibile, il suo smalti-
mento nel pieno rispetto delle
direttive Ue per la salvaguar-
dia dell'ambiente.
Ricostruendo un pneu-
matico si hanno vantaggi an-
che in termini di rispaymio di
energia e di risorse naturali?
I benefici sono enormi: si
calcola che il contenuto ener-
getico necessario per produr-
re un pneumatico autovettura
avente un peso medio di sette
chilogrammi sia equivalente 2
circa 27 litri di petrolio, men-
tre quello di un pneumatico
industriale del peso di 60/70
kg sia pari a circa 100 litri di
petrolio. Utilizzando la strut-
tura portante dei pneumatici
che al temine della loro prima
vita hanno esaurito i pochi
millimetri di gomma batti-
strada (20%), Ia ricostruzio-

quelli indu-
striali invitiamo ad effettuare
lacquisto di pneurnatici nuovi
rivolgendosi esclusivamente a
marche primarie, che garan-
tiscano una ricostruibilita
delle loro carcasse.

Come si sceglie un pneu-
matico ricostruito?

La scelta deve basarsi
principalmente sulle garanzie
che il produttore pud offrire
nella produzione di pneuma-
tici ricostruiti: 'azienda deve
essere omologata non solo a
norma Ece Onu 108 109, ma
certificata e dotata dj tutti
gli strumenti per verifica-
re costantemente [a qualitd
dei suoi prodotti. La Maran-
goni Pneumatici si avvale,
in questo senso, di sistemi
d'ispezione estremamente
avanzati che permettono di
vilevare i pitt piccoli difetti dej
pneumatici inviati alla rico-
struzione,
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