
qdati dellAirp (Associazione
j. litaliana ricostrutlori pneu.
ì..lmaticì) parlano chiaro:
I'Italia nell'uso di pneumatic.i
ricostruiti è indietro, Se solo
nel 35% dei casi nel traspor-
to paanle si scelgono gomme
rigenerate, la percentuale ne-
gli Stati Uniti arriverebbe al
50%. LlAirp commenta che il
baso utilìzzo di questo tipo
di coperture "non-ha Éiusii-
ficazioni perché penalizza
fortemente il nostro Paese in
termini di costi ditrasporto e
di impatto negativo súIl'am-
biente'1 A rispondere alle sol-
Iecitazioni sull'arÉomento la
Marangoni Pneuiratici Spa,
societa che all'interno Aei
gruppo Marangoni si occup4
qe{a produ4one e commer-
eializzazione di pneumati -
ci ricostruiti vettura. 4x4
e trasporto leggero, ion il
marchio Marix e di Dneuma-
ticl ricostruiti autocèrro e
movimento terra, oltre che
di pneumalíci industriali per
carrelli elevatori, con il mir-
chio Marangoni.

Brenno Benaglia (di-
rettore Commerciale Ma-
rangoni Pneumatici), cosa
differenzia un pneumatico
tradizionale dà uno rico-
struito?

l/utílizzo di un pneuma-
tico ricostruito è lo stesso di
un pneumatico nuovo, anche
la sicurezza e lhspetto sono i
medesimi. Uunica differenza

Se tutti usassimo
pneumatici ricostrui-
ti quali sarebbero i
vantaggi per lbm-
biente?

Piìr pneumatici
nuovi è possibife ri-
costruire maSgiori
sono i vantaggi in
terminiambienta.
li ed ecologci, in
quanto attraversoènel,lacarcasso che nel pneu-
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diante com-
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guello che
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PneumatiEiè
dotata nello
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di Rovereto
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zatori di rí-
costruiti. E'
evidente che
non ci sono
controindi-

l'utilizzo di

cafcassa, ve-
rificando che guesta rispetti
determinati parirmetri di inte-
grita e manutenzione in mo-
do da poter essere utilizzata
una seconda volta. Pertanto,
se il proceso di ricostruzioné
víene eseÉiuíto secondo delle
regole specifiche, sotto tutti
i profili, da[[a sÍcurezza alle
prestazíoni, un pneumatico
ricostruilo dell'ultima Eene-
razione è oggi paragonabile
a uno nuovo,

Come si riconosce un
pneurnatico riAenerato di
qualità?
. LegaranzievenÉonodate

oltre che dal nome, dalla tra-
dizione e dalla dimensione
dell'azienda, anche dallbbbli-
EatorietL previstadal 2006. al
rispetto delle norme Ece Onu
1og (pneumatici autovettura)
e 109 (pneumatici per veicoli
commerciali), Queste norme
preve(ono che per i Dneuma-
tici ricostruiti si eife[tuino

la ricosLruzione si
rallenta lo smalti-
mento di materia-
le potenaialmente
inquinante come il
pneumatico usa-

di un impianto di queslo lípo
che permette, nel àaso in iui
un pneumatico non sia più

ricostruibile, il suo smaiti-
menfo nel pieno rìspetto delle
direttive Ue per la ialvaÉuar-
dia dell'ambiente. 

-

Ricostruendo un Dneu-
matico si hènno vantaggi an-
drc in termini dirisparmío di
energia e di risorse naturali?

I benefici sono enormi: si
calcola che il conlenuto ener-
getico necessario per produr-
re un pneurnatico autovebtura
avente un peso medio di sette
chilogrammi sia equivalente a
circa2T litri di petrolio, men-
tre quello di un pneumatico
industriale del peso dì 60/70
kg sia pari a circa I00 litri di
petrolio. Utilizzando la strut-
tura portante dei pneunntici
che al temine della loro orima
vita hanno esauríto i bochi
millimetri di gomma batri-
strada (20%), la ricostruzio-

In menQ _questo pro-
dot to.  Per
auelli indu-

striali invitiamo àd elfettuare
I'acquisto di pneuma[ici nuovi
rivolgendosi esclusivamente a
marche primarie, che garan-
ttscano una rícostruibil i tà
delle loro carcasse.

Come si sceglie un pneu-
matico ricostruítoir

La scelta deve basarsi
princípalmente sulle Éaranzie
che il produttore pué offrire
nella produzione di Dneuma-
tici ricostrui[i: l'aziehda deve
essere omologpta non solo a
norma Ece Onu IOE 109, ma
certíficata e dotata di tutti
gli strumenti per verifica-
re costantemente la oualità
dei suoi prodotti. La Maran-
loni Pneumatici si avvale,
in guesto senso, di sistemi
d'ispezione estremamente
avanzati che perrnettono di
rilevare i più piccoli difetti dei
pneumatici inviati alla rico-
struzione,

MAiIUEI.AVALI,E

lasostenibilità
parte dalle ruote
Uecorisparmio del ricostruito

le stesse prove di resistenza.
affidabiliià e durata Drevi-
ste per i pneumatici nuovi
e disciplinano inoltre tutto
il processo di ricostruzione.
Dal 1999, prima in ttalia, la
Marangoni Pneumatici ha
appl icato volontariamente le
norme Ece Onu 108 e 109. ga-
rantendo in tal modo ai iioi
pneumatici ricostruiti livelli
di prestazioni e di durata del
tutto paragonabilí ai pneu-
mfilct nuovl,

tn. Uutîlizzo di pneumatíci
vicostruiti ritarda di molto f a
necessiÈ dello smaltimento
e riduce la quantità di rifiuti
da dispetdere nell'ecosistema.
Non è unanovità infaiti che il
riciclaggio dei pneumatici, a
fine vita e non più ricostrui-
bíli, sia piuttostb difficoltoso
e possa rappresen[are un
problema. Si traila oltretutto
di un processo con costi piut-

fr Brenno Benaglia

tosto rilevantì, che ricadono
ineuítabilmente sul consu.
matore,

Come si smaltiscono le
gomrne non "rigenerabili"?

La soluzione migliore fi.
nora riconosciuta è la termo-
v alorizzanone, oweJo un Dro-
cesso altamente automatizza-
to e "intelligente", che prima
recupera dalla carcassa oÉni
possibile sostanza chimica

ne sfruLta il potenziale valore
residuo delle carcasse 180%)
e, attraverso un processo di
lavoràzione che ii awale di
macchinarí ad alta tecnoloéia
e di materiali in tutto sim-ili
a quelli originali, ripristina la
funzionaìità del pneumatico
usato, restituendolo alla sua
funzione oriÉinaria in tutta
affidabilità e iicurezza.ll va-
lore ecologico di un pneuma-
UCO ncostl.utto e enorme.

Possiamo quantificare?
Per dare una siima dei

vantaggi per lhmbienle ot-
tenuti grazie a['utilizzo dei
pneumatici ricostruiti si pos-
sono citare i dati ambientali
ricavati dallAirp: il risparmio
ecolofico calcolato in termi-
ni di peso coperture sottratte
alla discarica è di 47.500 ton-
nellate, mentre il risparmio
energetico, in terrnini di diÉ
ferenziale d'ímpiego dbnergia
tra prodotto nuovo e prodot
lo ricostruito è dí 168.000
Tep (Tonnellata equivalente

di petrolio). Un altio Arande
vantaggio è dato inoltre dal
risparnio di petrofio, che nel
2005 è stah calcolato in olLre
un mílione di barili.

Qua.li sonq invece, i van-
iaggi e gli svantaggi di un
pneumatico ricostruito per if
consumatore?

UuLtlizzo del pdeumatico
ricostruito garantisce anche
un vantaggio economico:
I'Airp calcola per il 2005 un
risparmio dj 290 milioni di

collaboratore1


