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Non solo carburanti meno inquinantima anche tecnologie avanzate e di massa

Piui sicurezza e meno inquinamento

L’'Unione Europea dichiara guerra alle emisioni di CO2

# L'Unione Furopea acce-
lera sulla lotta alle emissioni
di CO2. Oltre ad incentivare
Puso di combustibili pit eco-
logict punta sugli accorgimenti
tecnologici per ottenere mag-
giori nisultati. Seguendo questa
logica ha insetito la spia della
pressione del pneumatici nella
lista dei dispositivi tecnicidl cui
uso favorisce - PabbatHtriento
delle emissioni nocive di CO2,
e ha invitato gli Stati membri
a rendere obbligatotio que-
sto dispositivo. Ne da nouzia
PAirp (Associazione ltaliana
Ricostruttori Pneumatic), che
cita il documento della Com-
missione FEuropea sulla “stra-
tegia comunitaria per ridurre
le emissioni di CO2 delle auto-
vetture e del veicoli commer-
ciah leggen”. le automobilt
sono soltanto una delle font
minort di emissione di CO2,
visto che contribuiscono per...
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Piui sicurezza, meno inquinamento

La UE punta sulla tecnologia per ridurre drasticamente le emissioni di CO2

'Unione EBuropea ac-

‘celera sulla lotta alle

lemissioni di CO2. Olere
ad incentivare I'uso di combu-
stibili pitt ecologici punta sugli
accorgimenti tecnologici per
ottenere maggior risultati. Se-
guendo questa logica ha inse-
tito la spia della pressione dei
pneumatici nella lista dei dispo-
sitivi tecnici il cui uso favorisce
I'abbattimento delle emissioni
nocive di CO2, e ha invitato gli
Stati membri a rendere obbli-
gatorio questo dispositivo. Ne
da notizia FAirp (Associazione
Italiana Ricostruttori Pneuma-
tici), che cita il documento del-
la Commissione Europea sul-
la “strategia comunitaria per
ridurre le emissioni di CO2
delle autovetture e dei veicoli
commerciali leggeri”. Le auto-
mobili sono soltant6 una delle
font minot di emissione di
CO2, visto che contribuiscono
per il 12% alla quantita di CO2
prodotta dalle attivita umane
n Europa, contro il 14% attri-
buibile ad aetei, camion e nawvi,
il 16% all’industria, il 19% alle
abitazioni ed il 39% alla pro-
duzione di energia. La ricerca
di nuovi ¢ pitt ecologict com-
bustbili ¢ uno dei filoni per-
corribili ma non il solo, anche

se in Italia chi possiede un’auto
a metano ha potuto apprezza-
te la wvalidita del carburante

anche sotto altri punti di vista;
durante i fermo dell’autotra-
sporto 1 soli automobilisti che
non hanno avuto la preoccu-
pazione di rimanere senza car-
burante per le agitazioni degli
autotrasportatori  sono  sono
proprio loro. Mentre benzina,
gasolio e gpl vengono infatti
trasportati su strada, il metano
arriva a1 distributoni via tubo,
clo¢ attraverso la rete dei ga-
sdottl. Secondo PUE. 1l livello
di emissioni di CO2 dell’auto
puo essere, perd, ulteriormen-
te migliorato. I.’otientamento
europeo &, infattd, quello di
fissare I'obiettivo comunitario
sulla riduzione delle emissioni
medie delle nuove auto a 120
g/km di CO2 entro il 2012,
con una tiduzione di 40 g/
km rispetto alle normative
vigenti oggi. Per raggiunge-
re quest’obicttivo occorrera
puntare su nuove tecnologie
ed anche e soprattutto sulla
rduzione dei consumi di car-
burante derivant da migliora-
menti tecnologici. Nella lista
di questi miglioramenti figura
appunto anche I'adozionc ob-

bligatoria di sistemi di moni-
toraggio della pressione dei
pneumatici. Non tutti sanno
che anche 1 corretto gonfiag-
gio dei pneumnatici influisce sul
livello dei consumi e quindi
sulle emissioni nocive, In ef-
fetd la pressione del pneuma-
tico incide pesantemente sulla
tresistenza al rotolamento, con-
siderata un fattore chiave nella
determinazione del consumo
di carburante di un veicolo. In
particolare una bassa pressio-
ne di gonfiaggio aumenta la
resistenza al rotolamento del

pneumatico, causando quindi
un aumento nei consumi di
carburante e, di conseguenza,
maggiori emissioni di CO2.
Oltre a favofire 'abbattimen-
to delle emissioni nocive — fa
notare PAirp - sono molteplici
1 benefici che il mantenimento
della giusta pressione di gon-
fiaggio dei pneumatici appot-
ta sia alla sicurezza che anche
allefficienza delle prestazioni
dei veicoll. I pneumatici gon-
fiati alla cotretta pressione, in-
fatd, consentono di aumentare
la sicurezza del veicolo, e cid

vale in pardcolare per i mez-
zi pesand. Notevoli, inoltre,

sono gh effetti della pressio-
ne di gonfiaggio sul livello di
usura dei pneumatici e quindi
sulla loro durata, che dimi-
nuisce sensibilmente nel caso
in cul 1 pneumatici siano in-
sufficientemente  gonfiad. 11
funzionamento del disposi-
tivo. per monitorare la pres-
sione ¢ molto semplice. Una
spia, posta sul cruscotto del
veicolo, avverte il conducen-
te .quando la pressione delle
gomme scende sotto il livello
critigo; tisperto a quella consi-
gliata.dalicostruttore. Nel caso
di mezzi pesand vi sono, poi,
anche soluzioni che fotnisco-
na il .quadro della pressione
su ogni singolo pneumatico.
“Data 'importanza dei dispo-
sitivi per il monitoraggio della
pressione det pneumatici —
commenta una nota dellAirp
— non si vede perché il nostro
pacse non ki renda obbligato-
1, come ¢ accaduto negli Stad
Unid, dove fin dal 2003 il loro
uso ¢ obbligatorio per le auto
nuove, mentre a partire dal
2008 lo sara sull’intero patco
auto. D’alera parte — conclude
I'Airp — sono gia molti 1 mo-

delli offertt dalle case auto-
mobilistiche che montano di
serte 0 come optional questi
dispositivi”.
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