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- Pneumatici «rifatti»
per tutelare ’ambiente

Non solo piu risparrmnio e piu sicurezza, ma anche minor impatto. E Ci0O che risulta
dall’ultimo bilancio ecologico ed economico della ricostruzione di gomme in Italia,
redatto da Airp. Ma la quota del ricondizionato in Italia, del 34,7 %, e ancora bassa

GIORGIO MONTAGNA

«Il trasportatore & talmente as-
sorbito da attivita pit pressanti
da non dedicare abbastanza
tempo alla corretta gestione dei
poneumatici. Sicuramente, an-
che come Associazione italiana
ricostruttori di pneumatici, dob-
biamo continuare a lavorare
proprio per veicolare maggior-
mente le informazioni sul pnen-
matico ricostruiton.

Questa 'opinione di Stefano
Carloni presidente dell'Airp
che sottolinea come 'associa-
zione nel suo piano promo co-
municazionale abbia realizzato
diverse iniziative per avere un
dialogo piu efficace con 1 refe-
renti del mondo dell'autotra-
sporto. «Si & partiti dal diretto
coinvolgimento degli esponenti
del settore, quale l'albo degli
autotrasportatori, associazioni
di categoria, municipalizzate,

flotte e stampa tecnica. Abbia-
mo organizzato, ad esempio in
occasione dell’annuale assem-
blea associativa, un convegno
Pneumatici ed economia
dell'autotrasporto in cui erano
presenti importanti referenti,
abbiamo organizzato tavoli dila-
voro e tanti altri progetti in can-
tiere».

44.501 tonnellate di pneuma-

tici usati pon immessi nell'am-
biente, 45.264 tonnellate di ma-
terie prime risparmiate, 158 mi-
lioni di litri di petrolio ed equiva-
lent in meno, 291 milioni di eu-
ro risparmiati dall'utilizzatore
finale di pneumatici. Questiida-
i dell'ultimo bilancio ecologico
ed economico della ricostruzio-
ne di pneumatici in Italia, redat-
to da Airp. Tutto in positivo, tut-
to a favore dell'ambiente e
dell'utilizzatore, ma la quota
del ricostrnito in Italia & del
34,7%, contro pin del 50 gegli
Stati Uniti. Un settore che mal-

grado si contraddistingua sem-
pre pil dal punto di vista della
qualita, soprattutto con l'entra-
ta in vigore dell’obbligo
dell'omologazione dei pneuma-
tici ricostruiti in tutta Europa,
deve fare i conti con le difficolta
del mercato del ricambio in ge-
nerale e del settore dell'autotra-
sporto. con forti tensioni per la
redditivita.

sL'aumento delle performan-
ce ed i pneumatici sempre piiy
tecnologici ad alta resa chilome-
trica - continua Carloni - & sicu-
ramente un fattore molto positi-
vo, che ha portato il costo dei
pneumatici aghi ultimi postinel-
la gestione dell'azienda, facen-
do spostare l'attenzione dal
pneumatico verso altri costi pill
significativi. Va anche rilevato
che il proliferare delle proposte
commerciali al trasportatore a
volte tende pin alla vendita
"dell'ultimo minuto” che all'im-
postazione di un programma

strutturato che metta insieme
pueumatico nuovo e ricostruito
nelle migliori condizioni. Il
pneumatico, invece, resta co-
munque un costo che merita at-
tenzione e ha la sua importanza
nella gestione ottimale dell'atti-
vitas.

E quanto al ruolo del legislato-
re Carloni dice che «si pud fare
molto per incentivare e premia-
re gli investimenti ecologici ed
& importante farlo. Ci sono tan-
te possibili strade come ad
esempio i recenti incentivi agli
autotrasportatori per I'acquisto
diveicoli industriali Euro 5, pre-
visti dal DPR 273/2007 che &l
regolamento per l'erogazione
del fondo per gli interventi a fa-

-vore dell'antotrasporto per tali

acquisti. Gli incentivi vanno dai
3.400 euro per le piccole e me-
die imprese ai 2.550 per le al-
tre. Sarebbe corretto considera-
re anche gli acquisti di pneuma-
tici a forte valenza ecologica,
quali i ricostruiti».
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