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| DATI DELLOSSERVATORIO PER LA MOBILITA SOSTENIBILE DELLAIRP

Sulle strade italiane
un camion ogni 40,3 metri

Per ogni chilometro di strada
extraurbanainltaliacircola-
no 24,8 autocarri, il che significa
che se fossero tutti contemporane-
amente in marcia ve ne sarebbe
uno ogni 40,3 metri.

Questi dati emergono daunacla-
borazione dell’Osservatorio per la
Mobilitasostenibiledell’ Airp (As-
sociazione italiana ricostruttori
pneumatici) su dati Aci ed Euro-
stat. La ricerca evidenzia anche
che nltalia vi sono grandi differen-
ze alivello regionale in merito alla
concentrazione di autocarri. Infat-
ti, la regione in cui il rapporto tra
autocarri e chilometri di strade ex-

traurbane disponibili € piu alto ¢.

la Lombardia, con 48,1 autocarri
per chilometro, e cio¢ 1 ogni 20,8
metri se fossero tutti in marcia con-
temporaneamente. Seguono in
questaclassificail Lazio (con 44,7
autocarri a chilometro, cio¢ 1 ogni
22,4 metri), la Valle D’ Aosta (42,4
ecio¢ | ogni 23,6 metri), il Veneto
(35.8 ¢ cio¢ 1 ogni 27,9 metri)
e la Campania (31,5 e cio¢ 1 ogni
31,7metri). Chiudono la graduato-
ria la Basilicata (7,6 e cio¢ 1 ogni
131,6 metri}, il Molise (9,6 e cio¢
1 ogni 104,2 metri), il Trentino
Alto Adige (11 e cioe 1 ogni 90,9
metri), ’'Umbria (14,2 e cioé 1
ogni 70,4 metri)e 1’ Abruzzo (14,4
e cio¢ 1 ogni 69,4 metri).

Dai dati sopra esposti e resi noti
dalla societa Econometrica di Bo-
logna si evince poi che la densita
di autocarri ¢ correlata al diverso
gradodisviluppoediinternaziona-
lizzazione dell’economiae del set-
tore del trasporto merci di ogni
singola regione.

Dal rapporto dell’Osservatorio
per la Mobilita Sostenibile Airp
emerge, inoltre, che in generale
nel nostro Paese si registra una
crescita sostenuta della domanda
di mobilita di persone e merci, co-
me si evince anche dal rapporto
sulla domanda di mobilita degli
italiani nel 2008 redatto dall’Isfort
(Istituto Superiore Formazione e
Ricerca per i Trasporti).

Loscorsoannoinfattiquestorap-
porto ha messo in evidenza una
crescitadella domanda di mobilita
degli italiani, osservabile nell’au-
mento, rispetto al 2007, del nume-
ro di passeggeri al km (+11,4%)
¢ del numero degli spostamenti
(+3,7%). '

Afronte di questacrescitasi regi-
strano ritardi- nell’adeguamento
delle infrastrutture viarie alle cre-
scenti esigenze del traffico. Vi ¢
inoltre un elemento che rende an-
cora piu grave il problema delle
carenze della rete viaria italiana,
ed ¢ costituito dal fatto che nel

nostro Paese non brillano certo per.
efficienza i trasporti ferroviari e,
per motivi. geografici, manca la
possibilita di usufruire di una rete
interna di trasporti via acqua, che
¢ ad esempio molto efficiente ¢
bensviluppatain Franciae Germa-
nia. _

La conseguenza ¢ che una quota
molto rilevante del trasporto di
merci (oltre che di persone) avvie-
ne su gomma, utilizzando infra-
strutture troppo spesso non ade-
guate. In una situazione generale
caratterizzata quindi da una cre-
scente domandadimobilita, dauna
densita di veicoli sulla strada piut-
tosto alta e da uno stato delle infra-
strutture non adeguato al volume
ditraffico ¢ - sottolinea I’ Airp (As-
sociazione Italiana Ricostruttori
Pneumatici) - assume una grande
importanza, ai fini della sicurezza
della circolazione, mantenere gli
autoveicoliin condizioni di perfet-
ta- efficienza. '

Oggi, poi, vista la grande atten-
zione riservata alla questione am-
bientale e vista anche la crisi eco-
nomica, ¢ imprescindibile, soprat-
tutto per le aziende che si trovano
a gestire una flotta di veicoli come
le aziende di autotrasporto, garan-
tire insieme efficienza dei mezzi,
alti standard di ecocompatibilita
¢ riduzione dei costi operativi.
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