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DELLA GOMMA

neumatici “tagliati”? Si,

ma solo nel senso dei

costi. La ricostruzione
delle gomme, specie nel setto-
re dei veicoli pesanti, pud
essere una risposta efficace
alla flessione del mercato
dei pneumatici, conseguen-
te alla crisi del comparto au-
tomotive.
Tl ricostruito oggi & lo specchio
del nuovo, nel senso che cid
che si ottiene con la gomma
nuova lo si pud riprodurre an-
che con quella ricostruita.
Quando si ricopre, insomma,
si ottengono quasi sempre le
stesse performance chilome-
triche. Ma - ricordano gli
esperti — solo se la carcassa
originale deriva da un pneu-
matico di qualita.

UNA GAMMA

DI RICOSTRUITI?
MEGLIO DUE!

Per questo motivo I'impegno
dei maggiori produttori di
gomme nella ricostruzione &
totale, sia direttamente sia con
la produzione affidata ad

aziende terze. Michelin, la re-
alta piti grande del ricostruito,
ha addirittura due gamme di
rigenerato, Remix (tecnica a
caldo) e Recamic (a freddo),
cosi come Goodyear/Dunlop
che ha due programmi speci-
ficd (Nextread e TreadMax).
Anche Continental propone
sia il ricostruito a freddo (sot-
to il marchio Contitread) che
quello a caldo con il marchio
Conti Re (introdotto da inizio
2009 in Italia). D'altro canto,
Bridgestone ha recentemente
acquistato Bandag, aggiun-
gendo I'espetienza dell’azien-
da belga alla sua gamma di
“Gomme 2” Qualitread. E
non possono essere dimenti-
cate né Marangoni, principale
fornitore di ricostruito per tut-
i i pneumaticisti, né il pro-
gramma Novateck di Pirelli.
Ultima arrivata in questo par-
terre de roi Yokohama: i clien-
ti dell'azienda giapponese, a
partire da gennaio 2009, po-
tranno farsi ricostruire il batti-
strada dei propri pneumatici
autocarro direttamente da
segue a p. 63

ENF

“SECOND LIFE”

In un periodo di profonda crisi economica

il ricorso a gomme rigenerate puo apportare

benefici significativi ai costi di gestione
delle aziende di trasporto, ma anche

ai bilanci in sofferenza delle migliori case

produttrici di pneumatici, che hanno tutte

sviluppato gamme specifiche di gomme
ricostruite ‘high quality'

SENZA RICOSTRUITI IN ITALIA PER UN ANNO:
CONSEGUENZE IN NUMER!

> 291 milioni di euro

» 45.264 tonnellate

IL QUANTITATIVO DI MATERIE PRIME CHE SI ESAURIREBBERO

> 158 milioni
1 LITRI IN PIU DI GASOLIO CHE SI CONSUMEREBBERO

> 44.591 tonnellate

L NUMERO DI PNEUMATICI USATI IN P10 DA SMALTIRE

Fonte: Osservatorio sulla Mobilit Sostenibile Airp
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GOODYEAR

MARATHON LDHIL

Modello

Codice di velocita/
Indice di carico

Ambito di impiego

[

Trasporti regionali/

Zniocestone

1 M729Evo
M

1 L(156/150)
M (154/150)
2 K/L(158)

1 Lunghe distanze

HOR+

L(156/150)
M (154/150)

Trasporti regionall,

GOORYEAR

1 REGIONAL RHD I1*
2 MARATHON LHD (1*

1 L{156/150)
M (154/150)
2 L{156/150)
M (154/150)

1 Trasporti regionai

MARANGONIZES

1 MDA/MDA Plus
2 PDHS

1 L{156/150)
2 M(1521148)

1 Trasporti regionali/

di Luca Regazzi

MICHELIN

XDE2+

[ nicnerin]

1 XF2 Antisplash**
2 XDA4#*+
3 XDE2+++*

1 L(158)
2 M(152/148)
3 L{156/150)

1 Trasporti regionali/

lunghe distanze 2 Trasporti regionai costruzioni 2 Lunghe distanze lunghe distanze lunghe distanze
2 Lunghe distanze 2 Lunghe distanze
3 Trasporti regionali

Battistrada Diverse tipologie di 1 Multitassellato a Disegno ampio 1 Battistrada 1 Disegno trattivo t Sculturacon
massellature, a seconda del|  tasselli convessi profondo, geometria di allargato, speciali tasselli{ classico, per canali longitudinali
fondo stradale (barra di collegamento | nuova concezione con incavi direzionali utifizzo muttistagionale | 2 pontj di gomma e lamelle

addizionale) conici, elevate 2 Disegno combinato: pill numerose sui
2 Multitassellato, fameflature righe tonqitudinali tasseli centrali
con battistrada poco 2 Disegno direzionale, tasseli centrali, 3 Scultura intagliata,
profondo costolature farghe defla | incavi trasversali mescola innovativa
spalla, tecnologia 3D-bis
‘a nido d'ape’

Caratteristiche Nuova mescola, fascia 1 (Ottima aderenza, Silenzioso, ottima 1 Alto chilometraggio, 1 Ottime doti di 1 Elevata resa chilometrica
battistrada montabite su durata extra-lunga capacita di carico, ottima aderenza su trattivité, aderenzasy | con regofarita di usura,
trattori con rallentatore o | del battistrada originale | massima trazione, alto bagnato, bassa vari terreni, pofivalente |  assenza di vibrazioni,
freno motore potenziato |  pacea resistenza al chilometraggio resistenza al rotolamento| » piduzione resistenzaal |  Dattistrada pillargo .

rotolamento attraverso 2 Ottima frenata sul rotolamento, bassi 2 Forte aderenza anche in

mescola a bassa isteresi, bagnato, trazione consumi di carburante, inverno, e]evata resa

€on MiRoT CoRsUMO di superiore, ridotta ottima trattivita chilometrica.

carburante rumorosité 3 Polivalenza d'uso,
massima efficacia in
trazione e in frenata sul
bagnato

Note particolari Maggiore resistenza 1 Adatto ad autocarri Sagoma ottimizzata 1 Nuova mescola éadalto |1 Il modello Plus si 1 Deflettore Antisplash
all'usura (+25%), con retarder, bassa per distribuzione contenuto di silice differenzia per una riduce le proiezioni
multistagionale emissione di calare equilibrata della speciali molecole creano | - maggiore durata d'acqua, conmigliore

2 Adatto a condizioni pressione sul suolo collegamentipl stabif | 5 12 profongits contenuta | _ Visitiita & mezzi pil puiti
di temperatura motto 2 Spigoli vivi per tenuta del battistrada 2 Ridotto rumore di
elevata su bagnato, mescole con | consente una buona rotolamento per scultura
alto contenuto di silice dispersione termica © mescola speciali
3 Oitre il 30% di
percorrenza chilometrica
L in pi rispetto al normale : J

* Goodyear TreadMax (tecnica a fredda) / ** Michelin Remix (tecnica a caldo) / ** Michelin Recamic (tecnica a freddo)
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SPECIALE: PNEUMATICI RICOSTRUITI

BANDAG
BTR-WB(E

BRIDGESTONE

IL CONFRONTO ™.
PNEUMATICI RIMORCHIO

ONTINEN
HTR2

L "MARANGON

MIAR

Modello

Codice di velocita/
Indice di carico

Ambito di impiego

Battistrada

Caratteristiche

Note particolari

.

BTR-WB (E)

J(158)

Trasporti regionali

Piattaforma ECL,
con ali pill lunghe e sottili

Mescola ad afte
prestazioni, basso costo
chilometrico

Alto fivelio di resistenza
alacerazioni e tagli

Znipcesrone

1 Rig4
2 Re8

1 K(L158)
2 K(L158)

1 Lunghe distanze
2 Trasporti regionali

1 1COT
(tradizionale
abase larga)

2 TCOT
(tradizionale
a base larga)

1 Ampia superficie di
contatto, mescola ad
alto rendimento

2 Scolpitura profonda,
bassa generazione
termica

1 Stahilita e resistenza
all‘usura irregolare
2 Grande durata,

conservazione integrita
carcassa

HTR/HTR2

K160 (L158)

Trasporti regionali

Speciali scolpiture sulla
spalla, equilibrio tra
gomma e geometria
battistrada

Aito rendimento,
usura ottimale

Peso ridotto e
rotolamento ottimizzato

Goonivean

1 NTLHT*
2 NTRHT*

1 J(160)
2 K(160)

1 Lunghe distanze
2 Trasparti regionali

1 Battistrada ampio &
profondo, spalle
rinforzate

2 Nervature centrali a
lama, scolpiture sulla
spalla

1 Alta capacita di carico,
resistenza all'usura
irregolare

2 Ottima resa chilometrica
usura regolare

1 Il diametro ridotto &
ideale per lunghi percorsi

2 Eccellente trazione sul
bagnato

MARANGONI3SS

1 M3AR
2 MTE2 / PTE-M

1 K (160)
2 K(158)

1 Lunghe distanze/
trasporti regionali
2 Lunghe distanze

1 Disegno originale con
profilo a 4 canali
circonferenziali

2 Disegno e scolpitura
classici

1 Mescole ad alto
chilometraggio,
affidabilita e durata

2 Durata, basso sviluppo
di calore, usura
uniforme

1 Ricostruzione su
carcassa originale
Marangoni M3A

2 Basso sviluppo di calore

1 XTE3*
2 K2R+
3 XTE2B**

1.J(160)
2 K(150/147)
3.J(1330d1)

1 Trasporti regionali/
lunghe distanze

2 Lunghe distanze
3 Trasporti regionali

1 Battistrada pill largo e
profondo, moito
resistente ad aggressioni

2 Nervature di gomma
a rigidita rinforzata,
lamellizazione bordi
dei rilievi

3 Scultura speciale, volume
di gomma ottimizzato

1 Carcassa resistente
grazie a maggior gomma
in zona spalle e su fianchi

2 Usura regolare, buona
resa chilometrica,
precisione di guida

3 Maggiore resa
chilometrica aumentata,
elevata resistenza
alf‘abrasione

1 Fino a1 15% di km in pil
(rispetto al XTE 2)

2 Mescola e scultura
adeguate ad autobus,
camion o rimorchi

3 Resistenza a sforzi
di spostamento laterale

foaia a“bavetta”
con tecnologia a“baw ‘L

*  Goodyear Nextread (tecnica a caldo) /** Michelin Remix (tecnica a caldo) / *** Michelin Recamic (tecnica a freddo)
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Marangoni. E la prima rico-
struzione della carcassa origi-
nale sara garantita per 60 me-
si dalla data di produzione del
Ppreumatico.

UN RISPARMIO
ECONOMICO

E AMBIENTALE

Le gomme “di seconda gene-
si” oggi hanno un denomina-
tore comune: Vaffidabilita.
Perché obbligatoriamente
omologate in tutta Europa
e perché costituiscono un
fattore importante di ri-
sparmio economico e am-
bientale. Significano, in cifre,
44.591 tonnellate di pneumati-
ci usati non immessi nell’am-
biente; 45.264 tonnellate di

materie prime risparmiate;
158 milioni di litri di petrolio
ed equivalenti in meno; 291
milioni di euro non spesi dal-
Yutilizzatore finale dei pneu-
matici.

Cid nonostante la quota di ri-
costruito in Italia non arriva
al 35%, contro 'oltre 50% de-

gli Stati Uniti, e solamente il
57% delle flotte italiane di
trasporto merci usa gomme
di seconda generazione, con-
tro 1'89% della Francia, I'87%
della Svezia e I'83% della
Germania.

Del perché sia cosi ne parlia-
mo altrove. Ma si tratta di un

63
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atteggiamento poco compren-
sibile, quasi superstizioso, se &
vero che mediamente un rico-
struito ha un prezzo al 40-50%
rispetto a un pneumatico nuo-
vo. Inoltre lo smaltimento di
un copertone costa alla flotta
aziendale da 9 a 11 euro in me-
dia, spesa ovviamente assente
quando si ricopre la gomma.

mico & effettivamente signi-
ficativo: se si deve dimettere
un set di pneumatici in tra-
zione si spendono intorno ai
1.600 euro e cosi invece si
va sugli 8-900.

TANTA OFFERTA, POCA
SPESA, MOLTA RESA

Era impossibile dare una pa-
noramica di tutte le gamme di
ricostruito per veicoli indu-
striali della varie case produt-
trici. Abbiamo pensato percid
di concentrarci sulle due misu-
re pitt utilizzate dai trasporta-

Ritaglic

tori: la 315/80 R22.5 per quan-
to riguarda l'asse motore tratti-
vo € la 385/65 R22.5 montata
su rimorchi e semirimorchi.

I risultati del confronto li pote-
te vedere in tabella. Va notato
come quasi futte le marche as-
sicurino con le gomme rico-
perte alcuni risultati di massi-
ma; alto clulometraggm,

ne, bassa resistenza al roto-
lamento. E, come quasi tutte
sostengono, la possibilita
non solo di una seconda, ma
anche di una terza o quarta
vita del pneumatico.
Michelin, per esempio, spiega
che con la prima riscolpitura &
possibile arrivare al 25% di km
in pil; con la ricostruzione
Remix si recupera un 100% di
km; con la seconda ricostru-
zione si arriva ancora fino al
25% di km in pitl1, con un tota-
le complessivo di un 150% di
km supplementari!

stampa

SOLUZION!
TECNOLOGICHE

UNA DIETRO L'ALTRA:
MICHELIN...

Ancota pili interessante & ve-
dere le speciali tecnologie e i
tanti accorgimenti tecnici che
ogni casa ha studiato per affer-
marsi sit uh mercato “intasa-
to” di offerte

cercato soluzioni innovative e
all'avanguardia. Ha per esem-
pio brevettato la tecniologia“a
bavetta”, che prevede la giun-
zione della fascia e della car-
cassa dello pneumatico fuori
della zona sensibile. Inoltre, si
avvale di lamelle a “doppia
onda”, tridimensionali, auto-
bloccanti e collocate nei tassel-
li: i vantaggi sono nel migliora-
mento della rigidita della scul-
tura (necessaria per limitare
flessibilita del tassello e usura
dello stesso); dell’aderenza, sia
su fondi bagnati che innevati;

destinatario,

del rendimento chilometrico
del pneumatico. Le lamelle a
«goccia d’acqua», invece,
sempre della casa francese,
producono la comparsa di ca-
nali allargati su un pneumati-
coin corso d'usura senza inter-
vento umano, per cui piti la
gomma viaggia e pil1 si rigene-
1a. Per ottenere questo risulta-
to si ‘nascondono’ dei canali
cilindrici all'interno dei tasselli
in gomma del battistrada:
quando l'usura del pneumati-
co arriva a 2/3, i canali s apro-
no gradualmente, restituendo
il livello di aderenza ottimale
alla gomma per tutta la sua
durata. Infine, la tecnologia
Infinicoil, che censiste in un fi-
lo continuo in acciaio lungo fi-
no a 400 m, che avvolge longi-
tudinalmente I'intero blocco di
sommitd. Si permette cosi al
pneumatico di avere un’area
di contatto al suolo uniforme -
eliminando cosi I'usura irrego-
lare — e di migliorare il poten-
ziale della carcassa in termini
di ricostruibilita.

«.E TUTTE LE ALTRE

Ma anche le altre case si dan-
no da fare sul fronte innova-
zioni. Goodyear descrive
TreadMax come un pneuma-
tico “ri-fabbricato” perché
offre una dimensione supple-
mentare nel prolungamento
della vita dei pneumatici au-
tocarro, riapplicabile solo a
carcasse GY Regional RHD I
e RHS Il e Marathon LHD T e
LHS5 II. Le mescole utilizzate
sono ad alto contenuto di si-
lice e con speciali molecole
che creano collegamentl pitt

nenti.

Ancora: Continental ha deci-
so di dare un valore economi-
co reale alle carcasse rico-
struite, attraverso la scelta di
riacquistare le carcasse usate
dai propri clienti. In sintesi,
chi non verra acquistare
un pneumatico ricostruito,
potra sempre vendere a
Continental le proprie car-
casse con battistrada usurato
(se mantenute in buone con-
dizioni) e realizzare cosi
un’entrata economica imme-
diata e concreta. ~
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