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Sicurezza del trasporto aereo, in sei casi su sette
un velivolo atterra con pneumatici ricostruiti

Arriferirlo é [ Airp, l associazione ttakiana ricostruttori di ruote degli aeromobili. Vale lo stesso per i mezzi militari

In sei casi su sette un aereo
tocca il suolo con pneumatici
ricostruiti. E un pneumatico
per aerei viene ricostruito in
media per sei volte. A riferirlo
e l'Airp, Y'Associazione
Italiana Ricostruttori
Preumatici, sottolineando che
“anche gli aerei militari e gli
aerei utilizzati dalle scuole di
volo, oltre a quelli apparte-
" nenti a compagnie aeree com-
merciali usano pneumatici
ricostruiti”. Un tassello di
sosteniblita a tutela dell'am-
biente per I'Airp visto che,
secondo Skytreads, l'azienda
americana specializzata nei
pneumatici per aerei, “per
costruire un  pneumatico
NUOVO per aereo SoNo necessa-
ri 22 galloni di petrolio, men-
tre per ricostruire il battistrada
dello stesso pneumatico, ne
occorrono solo sette”.
“Si tratta -spiega l'associazio-
ne- di un dato poco noto ai
non addetti ai lavori, ma per-
fettamente coerente con il
fatto che i pneumatici rico-
struiti sono  assolutamente
sicuri, tanto che, ‘nonostante
le rigidissime norme di sicu-
rezza sul trasporto aereo, un
prneumatico per aereo viene
ricostruito  mediamente 6
volte, come testimoniano i
dati forniti dal Trib, il Tire
Retread & Repair Information
Bureau”.
“Un pneumatico per aereo -

spiega ancora l'Airp- deve
possedere qualith particolari
ed & caratterizzato da un pro-
cesso di produzione piuttosto
complesso, data la particolare
funzione a cui & destinato. 11
S0 peso puo' arrivare ad esse-
re 17 volte superiore rispetto a
quello di un normale pneuma-
tico' per auto e la quantity di
lavoro che la sua produzione
comporta puo' essere di ben
45 volte maggiore”. E non
solo. “I pneumatici per aereo,
poi, -continua I'Airp- devono
essere comunque leggeri, a
dispetto delle loro dimensioni,
e sufficientemente forti da

resistere a grandi sollecitazio- -

ni, soprattutto nella fase di
atterraggio. Il modo peculiare
in cui sono utilizzati porta ad
un veloce consumo del batti-
strada, ma la struttura portan-
te resta integra anche quando
I'usura ha portato la profondi-
ta del battistrada vicino al
margine di sicurezza”.

E cosi', grazie alla ricostruzio-
ne, prosegue I'Airp, & possibile
dotare “le strutture portanti
usate di un nuovo battistrada,
naturalmente dopo aver ese-
guito rigorosi controlli per
verificare che siano ancora
perfettamente mtegre le loro

caratteristiche di sicurezza e
ia loro funzionalitad”. L'uso dei
ricostruiti, inoltre, consente
alle compagnie aeree anche
notevoli risparmi, se si consi-
dera che, secondo Skytreads,

l'azienda americana specializ-
zata nei . pheumatici per aerei,
il costo dei pneumatici & per
importanza la terza voce di
spesa, dopo il personale e il
carburante, per le compagnie
aeree.

“Grazie all'uso dei ricostruiti -
spiega ancora I'Airp- possono
essere ottenuti ulteriori rispar-
mi nell'ottimizzazione dei
consumi di materie prime,
un'esigenza diventata priorita-
ria con l'affacciarsi sulla.scena
mondiale di nuovi formidabili
utilizzatori come Cina, India,
Brasile, Russia ed altri Paesi
. emergenti”. Sempre secondo
Skytreads, infatti, “per costrui-
re un pt\eumatxco nuEvo per

aereo sono necessari 22 gallo-
ni di petrolio, mentre per rico-
struire il battistrada dello stes-
S0 pneumatico, ne 0ccorrono
solo sette”. ' '
“Qltre 3 consentire risparmi in
piena sicurezza. alle compa-
gnie aeree -sottolinea ' Airp- la
ricostruzione ha una znotevo-
le importanza sul piano
ambientale: - Anche nel tra:
sporto aereo, infatti, come in
tutti i settori del trasporto su
gomma, pneumatici -~ che
avrebbero raggiunto la fine del
loro ciclo di vita, grazie at pro-
cesso di ricostruzione, posso-
no essere riutilizzati diverse
volte’ prima di essere smalti-
ti”. “In’ questo modo -conclu-
de- il loro processo di trasfor-

mazione da prodotti a rifiuti

puo' essere notevolmente ral-
lentato, con grande beneficio
per J'ambiente”.
Info:wwwasso-airp.it ,

Il consiglio di amministrazio-
ne dell'Bnac discuters, in una
delle prossime sedute, il rap-
porto  ‘Moebus' sulla fatica
operazionale del personale

navigante. Ad annunciaslo & il
presidente dell'ente per 'avia-
zione civile, Vito ngglo, che
ha chiesto di acquisire il rap-
porto dopo l'iniziativa che si&
tenuta ieri in numerosi aero-
porti comunitari organizzata
dalle associazioni di categoria
dei piloti e degli assistenti di
volo. '

Riggio sottolinea “la costante
attenzione che 'Enac ha sem-
pre riposto nei confronti dei
temi relativi ai limiti di lavoro
e di riposo del personale navi-
gante” .

Riggio'assicura, inoltre, “la
costante volonta di dialogo
con tutte Je organizzazioni sin-
dacali e professioriali al fine di
avere la piena collaborazione
nell'applicazione rigorosa dei
regolamenti comunitari e
dellEnac, nonche per ogni
suggerimento e approfondi-
mento che garantiscano l'inte-
grita fisica e mentale degli
equipaggi di volo, al fine di
; assicurare sempre “maggiore.
‘sicurezza, nell'interesse pri-
mario dei . passeggeri”.
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