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I Ricostruiti

\

arrivato il momento di

metteredaparteiluoghi

comuni legati ai pneu-

matici ricostruiti, anco-
raoggiatortoconsideratidall’o-
pinione pubblica un prodotto
economico, ma di scarsa qua-
lita. Anche in questo campo in-
fatti Ja tecnologia ha fatto passi
da gigante e, se & pur vero che il
ricostruito resta un’alternativa
economica al pneumatico nuo-
vo, in fatto di qualita, sicurezza
ed affidabilita non gli & affatto
inferiore. Tanto per cominciare,
ad esempio, dal 2006 i ricostrui-
d devono essere certificati ECE
ONU 108ed ECEONU 109 (a se-
conda chesianodestinatiad au-
tovetture oppure a veicoli com-
merciali). Cio vuol dire che de-
vono superare le stesse prove di
resistenza, affidabilita e durata
previste per gli pneumaticinuo-
Vi.

Fondamentale &a tale propo-
sito il processo di ricostruzione
chepubdessereeffettuatoacaldo
pressograndiimpiantioppurea
freddo presso gommisti specia-
lizzati, utilizzando macchinarie

Ecologia e risparmio
laseconda vita
de1 vecchi pneumatict

struire, poiché & a questo punto
che entrano in gioco !'esperien-
za, le attrezzature ela serieta del
ricostruttore. Solo le carcasse
sane possono essere avviate alla
ricostruzione: raspare il batt-

Ancora oggi
resistono molti
guesto pavticolare

strada consumato ed applicar-
ne uno NUOVo Sl Una carcassa
logorasarebbe infatti comerifa-
reil tetto ad una casanellaquale

qua dal tetto, ma prima o poila
casa e destinataacrollare.

Le considerazioni economi-
chenonsonoperdleunicheafar
si che i ricostruiti siano oggi di
grande attualita. Ogni anno nel-
I'Unione Furopea, la sostituzio-
ne degli pneumatici degli auto-
veicoli genera mediamente 225
milioni di gomme da smaltire,
allequalisiaggiungonoimilioni
di pneumatici montati sui vei-
coli avviati alla rottamazione. 11
problema del loro impatto sul-
I'ambiente & molto serio: occor-
rono circa cento anni perché un
pneumatico a finevitaimmesso
nell’ambiente si deteriori com-
pletamente.

La ricostruzione rallenta

vita alla struttura portante del
pneumatico chenerappresenta
grosso modo 1'80%. L’Airp (As-
sociazione Italiana Pneumatici
Ricostruiti) calcola che il rispar-
mio ecologico in terminidi peso
delle coperture sotiratte alla di-
scarica sia di circa 46.000 ton-
nellate.

InItalia, iricostruitinon sono
motlto diffusi: 37% contro i1 48%
dellaScandinavia ed il 50% degli
Stati Uniti, nel settore autocarro
cheeilpitiattivoesensibileintal
senso. Figuriamoci per le auto-
vetture! E pensare che proprio
noi italiani siamo all’avanguar-
diainquestosettoreedesportia-
mo tecnologia e macchinari in
tutto il mondo. Marangoni, per
esempio, ha creato un piccolo
impero in questo settore. Allari-
costruzione pura e semplice dei
pneumatici ha affiancato negli
ultimi sessant’anni tecnologie
innovative come la ricostruzio-
neafreddotramitebandedibat-
tistrada prestampate elaprodu-
zionedimacchinarispecificiper
laricostruzionichesonovendu-

strumenti appositi. Inentrambi  fondamenta, piloni e travi por-  quindiil problema dello smalti-  tiin tuttoilmondo.

icasil'aspettofondamentaleéla tanti presentano danni irrepa- mento di un materiale poten- rf)

selezionedelle carcassedarico-  rabili. Forse non entrera pilitac-  zialmente inquinante ridando ©RIPRODUZIONE RISERVATA
Ritaglic stampa =ad usc esclusive del destinatario, nen ripreducibile.
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