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Ristrutturazione in

B Lacrisidel 2009 ha de-
terminato una forte dimi-
nuzione della domandari-
guardo alle consegne sia
di semilavorati sia di pro-
dotti finiti. Cosi le azien-
de italiane dell'autotra-
sporto hanno deciso diat-
tuare un controllo dei co-
sti e, spesso, si sono ag-
gregate tra loro per raf-
forzare gli assetti orga-
nizzativi e continuare ad
assicurare qualita e servi-
zio. Anche grazie a “parchi
veicoli” in media piu cor-
posi rispetto al passato.

«La crescita del numero me-

ellarco degli ultimi
N cinque anni, dal 2005
al 2009, la consisten-

za dei mezzi posseduti delle
aziende dell’autotrasporto ita-
liane e cresciuta dell’8,57%,
passando dai 425.016 veicoli
del 2005 ai 461.437 dei 2009. In
forte calo(-16,07 per cento), in-
vece, il numero delle imprese

diautotrasporto che da195.052
unita nel 2005 sono diventate
163.714 nel 2009.

Questi dati emergono da
un'elaborazione di Airp (Asso-
ciazione italiana ricostruttori
pneurnatici) realizzata sulla ba-
se dirilevazioni ufficiali del Co-
mitato Centrale dell’Albo del-
[Autotrasporto e di Aci.

dio di autoveicoli rilevata nel-
loscorsoanno-sottolinea Airp
- édovutaalla progressiva con-
centrazione delle imprese e al
conseguente consolidamento
del loro profilo dimensionale,
indispensabile per affrontare al
meglio le difficolta della crisi
economica, offrire servizi a va-

lore aggiunto e sostenere con
probabilita di successo la sem-
pre piu stringente competizio-
ne tariffaria dell'autotrasporto
dei Paesi dell’Est europeo».

ANDAMENTO LENTO

Il quadro, infatti, & tutt’altro
che roseo, con segnali di ripre-
sa ancora contradditori. Se-

AIRP Ricostruiti piu ecologici

a ficostruzione assicura Una seconda vita a un pneumatico nuovo di qualita, a tut-

to vantaggio di ambiente ed economia. Le valenze ecologiche si traducono inmi-
noreconsume dj materie prime, minore immissione nell ambiente di pneumatici usa-
ti e minore emissione di CO, Sono 897 i kg di Co, generati dalla produzione di un
pneumatico nuovo dj 17,5 pollici per veicolo commerciale, mentre per ricostruime
unoequivalente le emissioniscendono a 22,7 kg di GO, il risparmio in termini i emis-
sioni & quindi di 67 kg di CO, Come evidenziato nella tabella - che riassume i risul-
tati di uno studio di AIRP - é limpiego di materiali il fattore determinante dellinqui-
namento sia nella produzione sia nella ricostruzione di pneumatici: nel secondo ca-
s0, owiamente, il materiale corrisponde al niuovo battistrada posto su una struttura
portante di un pneumatico usato df qualita in perfette condizioni di affidabilita. La
seconda componente di impatto ambientale ¢ dovuta allenergia necessaria per il
processo di produzione che per il nuovo determina lemissione di 314 kg di CO, men-

67 KG DI CO, IN MENO PER OGNI RICOSTRUITO

{Le ervssioni inquinanti alka prova detbimpronta del adonio)*

Impatto Pneumatico nuovo da 17,5” Pneumatico ricostruito da 175"
totale kg €O; % Ig €O; %
Materiali 486 542 10 4]
Trasporto 99 0 4 76
Energia 34 350 83 392
Scarto -02 -02 02 09
Totale 85,7 100,0 27 1000

Himpronta del carbonio di un pneumatico nuavo e i uno ricostruito di I7.5 pollic: per veicolo commerciale.
L'indicatore ambientale misura limpatto di unattivita sull ambiente e, in particolare, sul clima globale.

Lunita di misura & il kg di €O, equivalente - Fonte: Airp su dati Best Foot Forward, ente indipendente britannico di
ricerca ambientale per conto di Centre for Remanufacturing and Reuse

tre per il ricostruito di 89 kg di CO, «La ricostruzione - sottolinea AIRP- é la natura-
le prosecuzione della vita del pneumatico nuovo di qualit e anche grazie ad essa si
puod offrire un aiuto importante allambiente. ®
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condo i dati pubblicati da Con-
fetra (Confederazione genera-
le italiana dei trasporti e della
logistica) - rilevati per numero
di spedizioni e per fatturato su
un campione di cento imprese
tra le pit rappresentative dei
vari settori - l'andamento del
trasporto merci ha registrato
nel 2009 valori fortemente ne-
gativi rispetto al 2008. | tra-
sporti nazionali su strada a ca-
rico completo hanno registra-
to, infatti, un -25% di viaggi e un
-27% di fatturato; quelli inter-
nazionali sono diminuiti in me-
dia del -22% mentre il ricavo &
sceso del -25%, dato confer-
mato anche dalla contrazione
dei transiti ai valichi alpini. Su
base annua il Gran San Bernar-
do segna un -18,7%, seguito dal
Frejus (-17%), dal traforo del
Monte Bianco {-12%) e dal Bren-
nero (-10,6%).

MENO PEGGIO PER | CORRIERI
Tra i trasporti terrestri, han-
no sofferto di meno quelli na-
zionali di collettame (corrieri)
che hanno chiuso il 2009 conun
-6%; in calo anche il peso medio
di ogni partita - paria-15%- eil
fatturato, che ha registrato un
valore pari a -7 per cento.
Riguardo alle aree geografi-
che, Confetra ha rilevato un'u-
niforme riduzione delle spedi-
zioni: i Paesi maggiormente in-
teressati dalla flessione sono il
Giappone (-25%), [Asia (-21%) e
il Nord America (-20%), mentre
I'Unione europeasi attestaaun
-17 per cento. Valori meno ne-
gativi per quantoriguardaitraf-
fici con i Paesi Africani (-11%).
«Purtroppo la crisi é stata
durissima - commenta Piero
Luzzati, direttore generale di

ANNO NERO PER IL COMPARTO
(Andamento trasporto merci 2009/2008)

TRASPORTO SU STRADA
{compreso combinato)
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strano un segno negativo ri-
spetto ai pessimi valori dell’i-
nizio del 2009. Bisognera at-
tendere ancora qualche mese
per comprendere se e in che
misura la crisi potra conside-
rarsi effettivamente superata».

CONTROLLO DEI COST!

La presa visione dei dati che
riguardano il settore dei tra-
sporti merci aiuta a capire le
motivazioni per cui, pur perdu-
rando la struttura frammenta-
ta con molte aziende indivi-
duali e un solo autoveicolo, si
stanno consolidando forme di
aggregazione di singoli opera-

per assicurare qualita e nuovi
servizi ai propri clienti.

«Sulla fattura dell'autotra-
sporto italiano - spiega inoltre
I'Airp - incidono ancora le con-
dizioni di criticita della rete
viaria nazionale e la congestio-
ne del traffico, che determina-
no l'abbassarmento della velo-
cita commerciale dei veicol,
con evidenti ripercussioni sui
costi. Per far fronte a queste
inefficienze e migliorare la
competitivita delle aziende
dell’autotrasporto, oltre che
agire sul versante delle infra-

strutture, occorre perd neces-
sariamente intervenire anche
su quello dei costi di esercizio
che gravano sui bilanci. Come,
per esempio, nel caso dei
pneumatici dove un grande ri-
sparmio potrebbe essere rea-
lizzato, garantendo alti stan-
dard di sicurezza e affidabilita,
grazie ad un maggiore utilizzo
di quelli ricostruiti che per-
mettono anche di risparmiare
importanti risorse energetiche
e rallentare al tempo stesso, lo
smaltimento nell’'ambiente dj
pneumatici usati». L
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Confetra - e, pur avendo toc- tori in cooperative e consorzi {Consistenza di mezzi ¢ imprese nellautotrasporto in Itatia)”
cato il fondo nella prima meta  per rispondere meglio alle ne-
s . . Anni Nr. veicoli per autotrasporto Nr. aziende Nr. medio di veicoli
del 2009, non ha ancora avuto  cessita del mercato. Parimenti in conto terxi di o per aziend
[ atte.'so.ef'fetto rimbalzo. | se- si manlfestgnp fenomem di fu- 005 5006 502 i
gnali di ripresa sono ancora sione di attivita anche da par- | 5 87570 - 238
contraddittori e a macchia di  te di imprese o gruppi di mag- | 5007 447870 9% 25
leopardo, mentre addirittura i giori dimensioni detlautotra- | spgs 456070 7731 257
dati 2010 di alcuni significativi  sporto, che scelgono di raffor- | 2009 461437 184 18
segmenti della nostra logistica  zare i propri assetti organizza- | “eiolicommerial; autocar, vecol industia o ‘
(come i/ Frejus e Genova) I’E'gi- tivi e la propria competitivité Fonte: elaborazione di AIRP su dati del Comitato Centrale dell Albo dell Autotrasporto e df Aci
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